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Empresas acuden a pequeiios pueblos
para ahorrar en el impuesto de vehiculos

El parque movil, en cifras
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8a11,99CVF  12a15,99CVF Censo de vehiculos totales (Ratio por habitante)

MACHARAVIAYA 43,01 90,79 2.064 (39)

RIOGORDO 34,08 7—1,‘94 4937 (1,5;) &

COLMENAR 47,72 100,75 8930 (2.4;

MONTEJAQUE 34,08 71,94 3.004 (2.86)

MALAGA 1658 138,9. 369.851 (06)

MARBELLA 51,4 116,25 103.450 (07)

FUENGIROLA 67,14 141,73 44.901 (0,6)

VELEZ-MALAGA 53,57 113,09 47793 (0.61)

ESTEPONA 37,7 79,5 40.691 (0,62%)

TORREMOLINOS 37,08 79,93 42350 (0,6)

ANTEQUERA 53,1 127,25 29.623 (0,7%)

MIJAS 51,12 107,93 49567 (0,62%)
Cifras en euros.

Fuentes: Patronato de Recaudacion Provincial, ayuntamientos, Direccién General de Trfico e Instituto Nacional de Estadistica,
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Compaiiias con flota de
coches se establecen en
Colmenar, Macharaviaya,
Riogordo, y Montejaque,
donde hay mas
automaviles que vecinos

MALAGA, La estadistica dice que
Macharaviaya es el municipio de la

los ‘rent a car’. No en vano, les bas-
ta con fijar su domicilio social en el
pueblo para ahorrarse un buen pico
en el recibo del Impuesto sobre
Vehiculos de Traccién Mecdnica
(IVTM) aunque sus coches jamas
lleguen a pisar su asfalto. En los par-
ticulares también se da esta circuns-
tancia, aunque en menor medida

debido a que se requiere estar em-

padronado y justificar la residencia.
La formula es sencilla: cobrar me-
nos para cobrar a mas.

No es el unico caso en la provin-
cia. El péquer de ayuntamientos que
aprovechan este vacio legal para ga-
rantizarse unos ingresos extra y que
tienen mas vehiculos matriculados
que residentes lo completan Mon-
tejaque (3.004 para 1.048), Riogor-

varios ‘rent a car’y que ahora cuen-
ta con 8.930 vehiculos matricula-
dos. Segtin la Direccién General de
Trafico, en la provincia hay
1.062.490 vehiculos que, cruzados
con sus 1.638.127 habitantes, da una
ratio de un coche cada dos personas.

Ademas de Montejaque y Riogor-
do, hay otras 23 pequerias localida-
des que en sus ordenanzas han re-

ducido su cuota impositiva al mini--

mo legal para subirse al carro de las
matriculaciones de conveniencia.
Tomando como referencia los turis-
mos mas habituales, la tarifa nun-
ca podra estar por debajo de los

El IVTM cuesta hasta 70

34,08 euros en el tramo de 8 211,99
caballos fiscales (por ejemplo, un
Opel Corsa) ni de los 71,94 para los
de la horquilla de 12 215,99 CVF
(Volkswagen Jetta). Nada que ver
con los 65,8 euros (138,9) de la ca-
pital o los 67,14 (141,73) de Fuengi-
rola, que tiene el techo en la provin-
cia rozando los maximos que mar-
cala Ley Reguladora de las Hacien-
das Locales (68,16/143,88).

Este abismo de casi 70 euros en
la clase de automoviles de gama me-
dia-alta otorga una gran ventaja a
los municipios con las tarifas mas
economicas frente a las ciudades
como Malaga o Marbella en las que
realmente operan las empresas de
alquiler y ‘renting’. Aunque poco
pueden hacer para evitar esta fuga
sobre ruedas.

Legal y beneficiosa

«Es una herramienta que nos per-
mite conseguir unos ingresos que
de otra forma no tendriamosy, afir-
ma el alcalde macharatungo, Anto-
nio Campos. Su homologo en Mon-
tejaque, Diego Sanchez, defiende
el mismo argumento recalcando
que al igual que los municipios cos-
teros se han aprovechado durante
anos del turismo residencial para
hacer caja con el urbanismo, los
pueblos del interior se las arreglan
con los coches que pasean a los tu-
ristas. «Se trata de potenciar esta
formula porque conlleva un dine-
Io que nos viene muy bien para in-
vertir en mejorar el puebloy, remar-
ca. Para ello, en esta pequenia loca-
lidad ofrecen, ademas de los pre-
cios mas econémicos, una bonifi-
cacion de hasta el 75%, de modo que
por un coche de gama media se pue-
den llegar a pagar 8,5 euros, todo
un chollo para cualquier compariia
con una flota de vehiculos. «Es to-
talmente licito que cada empresa
busque el lugar mas econémico, ya
que las diferencias entre munici-
pios son abismalesy, apunta el pre-
sidente de la Asociacion Empresa-
rial de Coches de Alquiler de Anda-
lucia (AECA), Félix Pinar, quien
plantea como solucion la implan-
tacion por parte del Gobierno de
una tarifa especial para profesiona-



provincia con mayor numero de co-
ches por habitante, pero sus calles

rebosan tranquilidad y sélo la idea

de pensar en un atasco de trafico
suena a chiste entre sus 519 veci-
nos. Sobre el papel, cabrian a cuatro
vehiculos por persona, pero la rea-
lidad es bien distinta. Esta pequena
localidad axarquica, que se ha gana-
do un enorme hueco en la historia
por haber visto nacer al héroe de la
Guerra de la Independencia de los
EE. UU.,, Bernardo de Galvez, tam-
bién tiene su cuota de protagonis-
mo por ser uno de los principales
paraisos fiscales del motor al apli-
car unas de las tarifas mas bajas en
el impuesto de circulacion, a las que
afiade unajugosa bonificacién que
no pasan por alto las empresas con
flota de vehiculos, especialmente

do (4.937 para 3.127) y, sobre todo,

‘Colmenar (3.673 vecinos), que en

la primera mitad de la pasada déca-
dallegé a aumentar en un 600% su
parque movil gracias a acuerdos con

euros mas caro segun el
municipio donde esté
matriculado el coche

A 60 vehiculos por
habitante en un
pueblo de Barcelona

Automovilistas Europeos Aso-
ciados (AEA) elabora cada ano
un curioso ‘ranking’ de los pa-
raisos fiscales mas prolificos
en matriculaciones. En la edi-
cion de este ano, el lider abso-
luto es Aguilar de Segarra (Bar-

celona), que con 245 habitan-
tes cuenta con 14.632 vehicu-
los matriculados a nombre de
personas juridicas (60 coches
por vecino). El podio lo com-
pletan Sarratella (Castellon),
con una ratio de 39 automovi-
les por habitante, y Puebla de
San Miguel (Valencia), con
13,2. Macharaviaya ocupa la
16.2 posicion con 1.123 vehicu-
los anombre de empresas.

1es CON parque movik.

En este sentido, el presidente d
Automovilistas Europeos Asoci:
dos (AEA), Mario Arnaldo, mantit
ne que es precisamente la liberta
que otorga la ley la que da lugar
estos paraisos fiscales. «Es un ne
gocio redondo; se recibe el diner
del impuesto pero como los coche
no circulan por alli no es necesari
invertir en nuevas infraestructt
ras ni ampliar la plantilla de la P

. licia Local para regular el trafico

destaca. Y es que, como sefala Jua
Pefia, presidente de la Asociacié
Malagueiia de Automocién, «n
deja de ser una competencia fisc
para obtener recursos, si bien el ci
rre de empresas de alquiler mal:
guefias han mermado su incide:
cia en la provinciay. '



